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Dichtungsanordnung zum Abdichten und Fiihren einer bewegbaren 
Fensterscheibe, insbesondere eines Kraftfahrzeugs 



Die Erfindung betrifft eine Dichtungsarrordnung zum Abdichten und Fiihren 
einer bewegbaren Fensterscheibe, insbesondere eines Kraftfahrzeugs. Die 
Dichtungsanordnung weist eine Dichtung auf, die einteilig aus einem ela- 
stisch verformbaren Werkstoff gefertigt ist. Zudem ist die Dichtungsanord- 
5 nung mit einer die Fensterscheibe einfassenden Einfassung versehen, an 
der die Dichtung befestigbar ist Die Einfassung weist einen inneren Flansch 
und einen von dem inneren Flansch beabstandeten ausseren Flansch auf, 
die zumindest einen Schachtabschnitt zum Versenken der Fensterscheibe 
und einen ersten Fuhrungsabschnitt zum Fuhren der Fensterscheibe bilden. 
10 Die Dichtung ist im Querschnitt annahernd U-formig und weist einen Basis- 
abschnitt, einen an dem inneren Flansch befestigbaren inneren Schenkelab- 
schnitt und einen an dem ausseren Flansch befestigbaren ausseren Schen- 
'ketabschnitt auf. Der Basisabschnitt, der innere Schenkelabschnitt und der 
aussere Schenkelabschnitt sind jeweils mit einem die Fensterscheibe abdich- 
15 tenden und/oder fuhrenden Dichtelement versehen. 

Eine Dichtungsanordnung zum Abdichten und Fuhren einer bewegbaren 
Fensterscheibe wird in der EP 0 155 641 B1 beschrieben. Die bekannte 
Dichtungsanordnung weist eine aus einem elastomeren Werkstoff bestehen- 
20 de Dichtung auf, die an einem die Fensterscheibe einfassenden Rahmen 
befestigt ist. Die Dichtung setzt sich aus mehreren, separat gefertigten Dich- 
tungsabschnitten zusammen, die durch Kieben oder Vuikanisieren zu einem 
Dichtungsrahmen miteinander verbunden sind. Die separate Fertigung der 
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einzelnen Dichtungsabschnitte ermoglicht zwar eine funktionsgerechte Aus- 
gestaltung des Dichtungsrahmens, die an die unterschiedlichen Anforderun- 
gen an die Dichtung in einzelnen Funktionsbereichen, beispielsweise im Be- 
reich eines die Fensterscheibe aufnehmenden Fensterschachts oder einer 
5 die Fensterscheibe seitlich fuhrenden FensterfQhrung, angepasst ist. Als 
nachteilig hat sich aber der mit der separaten Fertigung der einzelnen Dich- 
tungsabschnitte verbundene Aufwand erwiesen, der mit verhaltnismSssig 
hohen Herstellungskosten einhergeht. 

10 Demgegenuber offenbaren die EP 0 282 919 B1 und EP 0 704 597 A2 eine 
Dichtungsanordnung, die eine Dichtung aufweist, die einteilig aus einem ela- 
stomeren Werkstoff extrudiert ist. Die Dichtung ist im Querschnitt annahernd 
U-f6rmig und. verfiigt uber einen Basisabschnitt, einen an einem inneren 
Flansch einer die Fensterscheibe einfassenden Einfassung befestigten inne- 
15 ren Schenkelabschnitt und einen an einem ausseren Flansch der Einfassung 
befestigten ausseren Schenkelabschnitt. Der Basisabschnitt ist im Bereich 
eines die Fensterscheibe aufnehmenden Fensterschachts entfernt, so dass 
die Schenkelabschnitte eine innere und eine aussere Fensterschachtdich- 
tung bilden. Daruber hinaus sind der Basisabschnitt und die Schenkelab- 
20 schnitte jeweils mit einem die Fensterscheibe abdichtenden und/oder fuhren- 
den Dichtelement versehen. Die aus der EP 0 282 919 B1 bekannte Dich- 
'tung weist Dichtelemente auf, die allesamt als Dichtlippen ausgebildet sind. 
Die aus der EP 0 704 597 A2 bekannte Dichtung weist an dem Basisab- 
schnitt und dem ausseren Schenkelabschnitt ebenfalls als Dichtlippen aus- 
25 gebildete Dichtelemente auf, ist an dem inneren Schenkelabschnitt hingegen 
mit einem als Hohlkammer ausgebildeten Dichtelement versehen. Als 
nachteilig bei beiden Ausgestaltungen hat sich ein in Hinsicht auf die unter- 
schiedlichen Anforderungen an die Dichtung in den einzelnen Funktionsbe- 
reichen unbefriedigendes Dichtungs- und Fuhrungsverhalten der Dichtele- 
30 mente erwiesen. 
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Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Dichtungsanordnung der 
eingangs genannten Art dahingehend weiterzubilden, dass sich bei einer 
vergleichsweise kostengunstigen Fertigung eine den unterschiedlichen An- 
forderungen an die Dichtung in den einzelnen Funktionsbereichen genGgen- 
5 de universale Ausgestaltung erzielen lasst. 

Zur Losung dieser Aufgabe ist bei einer Dichtungsanordnung mit den oben 
genannten Merkmalen in Obereinstimmung mit Anspruch 1 erfindungsge- 
mass vorgesehen, dass ein an dem inneren Schenkelabschnitt angeordnetes 

0 inneres Dichtelement und ein an dem ausseren Schenkelabschnitt angeord- 
netes ausseres Dichtelement jeweils als Hohlkammer ausgebildet und mit 
einer an eine Seitenflache der Fensterscheibe anlegbaren Kontaktflache ver- 
sehen sind, wobei die Kontaktflachen in zwei senkrecht zueinander verlau- 
fenden Richtungen derart ausgestaltet sind, dass die Fensterscheibe rever- 

15 sibel zwischen dem inneren Dichtelement und dem ausseren Dichtelement 
bewegbar ist 

Die erfindungsgemasse Dichtungsanordnung beruht auf der Erkenntnis, dass 
die Ausgestaltung der an dem inneren Schenkelabschnitt und dem ausseren 
20 Schenkelabschnitt angeordneten Dichtelemente als Hohlkammer ein Einfuh- 
ren der Fensterscheibe zwischen dem inneren Schenkelabschnitt und dem 
.^ausseren Schenkelabschnitt in einander entgegengesetzten Richtungen ge- 
stattet. Auf diese Weise ist es moglich, die Dichtung beispielsweise sowohl 
im Bereich eines die Fensterscheibe aufnehmenden Schachtabschnitts als 
25 auch im Bereich eines dem Schachtabschnitt gegenuberliegenden Aufnah- 
meabschnitts fur die Oberkante der Fensterscheibe einzusetzen. Die Ausge- 
staltung des inneren Dichtelements und des ausseren Dichtelements als 
Hohlkammer gewahrleistet zudem eine zuverlassige FQhrung der Fenster- 
scheibe im Bereich von seitlichen Fuhrungsabschnitten. Zu einer universellen 
30 Ausgestaltung der Dichtung, die gleichwohl die unterschiedlichen Anforde- 
rungen an die Dichtung in den einzelnen Funktionsbereichen berucksichtigt, 
tragen ferner die Kontaktflachen der Dichtelemente bei, die ein reversibles 



4 



Bewegen der Fensterscheibe zwischen dem inneren Dichtelement und dem 
ausseren Dichtelement in zwei senkrecht zueinander verlaufenden Richtun- 
gen gewahrleisten. Die auf einander zugewandten Seiten der beispielsweise 
durch asymmetrische Hohlkammern gebildeten Dichtelemente vorhandenen 
5 Kontaktflachen stellen sicher, dass die Fensterscheibe sowohl im Bereich der 
in der Regel vertikalen Fuhrungsabschnitte als auch im Bereich des in der 
Regel horizontalen Schachtabschnitts und Aufnahmeabschnitts eine gezielte 
Fuhrung und wirksame Abdichtung erfahrt. 

10 Vorteilhafte Weiterbildungen der erfindungsgemassen Dichtungsanordnung 
' stellen die Gegenstande der AnsprOche 2 bis 14 dar. 

Danach ist es von Vorteil, ein an dem Basisabschnitt angeordnetes zentrales 
Dichtelement als Hohikammer auszubilden und mit einer an einer Stirnflache 

15 der Fensterscheibe anlegbaren Kontaktflache zu versehen. Die Ausgestal- 
tung des zentralen Dichtelements als Hohikammer gewahrleistet zum einen 
eine zuverlassige Fuhrung der seitlichen Stirnflachen der Fensterscheibe im 
Bereich der Fuhrungsabschnitte und zum anderen ein praxisgerechtes Wi- 
derlager fur die obere Stirnflache der Fensterscheibe im Bereich eines die 

20 Oberkante der Fensterscheibe aufnehmenden Aufnahmeabschnitts. 

Von Vorteil ist ferner, wenn zumindest eine der Kontaktflachen mit einer rei- 
bungsvermindernden Beflockung versehen ist, urn storende Reibgerausche 
zu verhindern. 
25 

In einer bevorzugten Ausgestaltung der erfindungsgemassen Dichtungsan- 
ordnung ist der innere Schenkelabschnitt mit einer kanalformigen Ausspa- 
rung versehen, in die der innere Flansch formschlussig und/oder kraftschlus- 
sig eingreift, urn die Dichtung sicher an der Einfassung zu befestigen. Alter- 
30 nativ oder zusatzlich kann zu diesem Zweck auch der aussere Schenkelab- 
schnitt mit einer kanalformigen Aussparung versehen sein, in die der aussere 
Flansch formschlussig und/oder kraftschlussig eingreift. In Hinsicht auf eine 
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dauerhafte Befestigung der Dichtung an der Einfassung ist es zweckmassig, 
Haltelippen vorzusehen, die in der Aussparung angeordnetsind. 

Bevorzugt weist die erfindungsgemasse Dichtungsanordnung einen Verstar- 
5 kungstrager auf, durch den der innere Schenkelabschnitt und/oder der au- 
ssere Schenkelabschnitt armiert werden. Der Verstarkungstrager ist vor- 
zugsweise aus einem metallischen Werkstoff gefertigt und im Querschnitt 
annahernd U-formig ausgestaltet. Oberdies ist der Verstarkungstrager 
zweckmassigerweise mit einer Vielzahl an Offnungen versehen, die dem 
10 Verstarkungstrager eine ausreichende Verformungsfahigkeit verleihen, um 
die Dichtung in einem Stuck entlang der unterschiedlichen Funktionsbereiche 
der Einfassung anzuordnen. 

In Hinsicht auf eine einfache und kostengGnstige Fertigung ist die Dichtung 
15 zweckmassigerweise aus einem elastomeren Werkstoff, vorzugsweise einem 
thermoplastischen Elastomer (TPE) Oder Ethylen-Propylen-Dien-Kautschuk 
(EPDM), extrudiert. 

Um zu verhindern, dass bei einer extrudierten Dichtung der sogenannte 
20 ..Hungry Morse'-Effekt auftritt, der sich in einer im wesentlichen gerippten 
Kontur der Oberflache der Dichtung zeigt und auf die Offnungen eines in der 
Dichtung eingebetteten Verstarkungstragers zuruckzufuhren ist, sind der in- 
nere Schenkelabschnitt und/oder der aussere Schenkelabschnitt vorteilhaf- 
terweise mit einer den Verstarkungstrager zumindest teilweise verdeckenden 
25 Hohlkammer versehen, wobei vorzugsweise die Hohlkammer durch wenig- 
stens einen Steg in mehrere Bereiche unterteilt ist. Das Vorsehen der Hohl- 
kammer hat zur Folge, dass der ..Hungry Horse M -Effekt allenfalls auf einer 
Innenwandung der Hohlkammer auftritt und somit die dem Betrachter zuge- 
wandte Oberflache der Dichtung in asthetischer Hinsicht unbeeintrachtigt 
30 bleibt. Der die Hohlkammer in beispielsweise zwei Bereiche unterteilende 
Steg ist so dimensioniert, dass einerseits ein Zusammenfallen der Hohlkam- 
mer wahrend der Extrusion der Dichtung wirksam verhindert wird und ande- 
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rerseits der sich moglicherweise auf einer Innenwandung der Hohlkammer 
zeigende „Hungry Horse"-Effekt nicht auf die Oberflache der Dichtung Qber- 
tragen wird. 

5 In einer bevorzugten Ausgestaltung der erfindungsgemassen Dichtungsan- 
ordnung weist die Einfassung ein mittleres Segment auf, das den inneren 
Flansch und den ausseren Flansch im Bereich des ersten FGhrungsab- 
schnitts und/oder eines die Oberkante der Fensterscheibe aufnehmenden 
Aufnahmeabschnitts miteinander verbindet, wobei vorzugsweise das mittlere 

10 Segment im Querschnitt annahernd U-formig ist. Das den inneren Flansch 
mit dem ausseren Flansch verbindende mittlere Segment verleiht der Einfas- 
sung beispielsweise im Bereich des ersten Fuhrungsabschnitts oder des 
Aufnahmeabschnitts eine im wesentlichen kanalformige Ausgestaltung, wel- 
che die Stirnflache und den Randbereich der Seitenflachen der Fenster- 

15 scheibe umschliesst. 

Bevorzugt ist der Basisabschnitt an dem mittleren Segment angeordnet, so 
dass sich eine exakte Positionierung der Dichtung an der Einfassung ergibt. 

20 Weiterhin ist es von Vorteil, wenn im Bereich des Schachtabschnitts die Ein- 
fassung frei von dem mittleren Segment und die Dichtung frei von dem Ba- 
sisabschnitt sind. Denn auf diese Weise lasst sich die Fensterscheibe zwi- 
schen dem eine innere Fensterschachtdichtung bildenden inneren Schen- 
kelabschnitt und dem eine aussere Fensterschachtdichtung bildenden ausse- 
25 ren Schenkelabschnitt in einen die Fensterscheibe aufnehmenden Fenster- 
schacht versenken. 

In einer weiteren bevorzugten Ausgestaltung der erfindungsgemassen Dich- 
tungsanordnung weist die Einfassung einen zweiten FQhrungsabschnitt auf, 
30 in dem das mittlere Segment von dem inneren Flansch und dem ausseren 
Flansch getrennt ist und der Basisabschnitt von dem inneren Schenkelab- 
schnitt und dem ausseren Schenkelabschnitt getrennt ist. Der beispielsweise 
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eine Seitenkante der Fensterscheibe fuhrende zweite Fuhrungsabschnitt un-' 
terscheidet sich von dern Schachtabschnitt dadurch, dass das mittlere Seg- 
ment der Einfassung und der Basisabschnitt der Dichtung nicht ganzlich ent- 
fernt sind, sondern in einem vorgegebenen Abstand von dem inneren 

5 Flansch und dem ausseren Flansch beziehungsweise dem inneren Schen- 
kelabschnitt und dem ausseren Schenkelabschnitt angeordnet sind. Diese 
Anordnung ermoglicht eine funktionelle Trennung zwischen der seitlichen 
FQhrung der Fensterscheibe durch den Basisabschnitt und das mittlere 
Segment einerseits und einer zuverlassigen Abdichtung der Fensterscheibe 

10 durch den an dem inneren Flansch befestigten inneren Schenkelabschnitt 
und den an dem ausseren Flansch befestigten ausseren Schenkelabschnitt 
andererseits. Auf Grund der funktionellen Trennung ergeben sich vielfaltige 
Gestaltungsmoglichkeiten fur das optische Erscheinungsbild der Fenster- 
scheibe, die sich von dem herkommlichen Design, beispielsweise eines 

15 Kraftfahrzeugs abheben. 



So hat es sich in diesem Zusammenhang als vorteilhaft erwiesen, den zwi- 
schen dem mittlere'n Segment und dem inneren Flansch und dem ausseren 
Flansch vorhandenen Abstand derart auszugestalten, dass sich dieser ent- 
20 lang des zweiten Fuhrungsabschnitts kontinuierliqh vergrossert. Der Abstand 
kann zum Beispiel zwischen dem Aufnahmeabschnitt und dem Schachtab- 
schnitt sich konisch erweiternd oder hyperbelformig verlaufend ausgestaltet 
sein. 

25 Einzelheiten und weitere Vorteile der erfindungsgemassen Dichtungsanord- 
nung ergeben sich aus der nachfolgenden Beschreibung eines bevorzugten 
Ausfuhrungsbeispiels. In den das Ausfuhrungsbeispiel lediglich schematisch 
darstellenden Zeichnungen veranschaulichen im einzelnen: 

30 Fig. 1 eine Seitenansicht der TQr eines Kraftfahrzeugs; 

Fig. 2 einen Schnitt gemass der Linie ll-ll in Fig. 1; 

Fig. 3 einen Schnitt gemass der Linie Ill-Ill in Fig. 1; 
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Fig. 4 
Fig. 5 
Fig. 6 
Fig. 7 
Fig. 8 
Fig. 9 
Fig. 10 
Fig. 11 



einen Schnitt gemass der Linie IV-IV in Fig. 1 ; 

einen Schnitt gemass der Linie V-V in Fig. 1; 

einen Schnitt gemass der Linie VI-VI in Fig. 1; 

einen Schnitt gemass der Linie Vll-Vll in Fig. 1; 

einen Schnitt gemass der Linie VIII-VIII in Fig. 1; 

einen Schnitt gemass der Linie IX-IX in Fig. 1; 

einen Schnitt gemass der Linie X-X in Fig. 1 und 

einen Querschnitt durch die erfindungsgemasse Dichtungsan- 

ordnung. 



Die in Fig. 1 gezeigte Tur 50 eines Kraftfahrzeugs weist eine in vertikaler 
Richtung y bewegbare Fensterscheibe 40 und eine feststehende Fenster- 
scheibe 44 auf. Die Fensterscheibe 40 ist in einen nicht naher gezeigten 
Fensterschacht der Tur 50 versenkbar und wird von einer durch die TQr 50 
gebildeten Einfassung 10 eingefasst. Die Einfassung 10 weist einen dem 
Innenraum des Kraftfahrzeugs zugewandten inneren Flansch 11 und einen 
von dem inneren Flansch 11 beabstandeten ausseren Flansch 12 auf. Der 
innere Flansch 11 und der aussere Flansch 12 bilden einen Schachtabschnitt 
13 im Bereich des die Fensterscheibe aufnehmenden Fensterschachts, ei- 
nen ersten Fuhrungsabschnitt 14, der die der feststehenden Fensterscheibe 
44 zugewandte Seitenkante der Fensterscheibe 40 im Bereich der A-Saule 
des Kraftfahrzeugs fuhrt, einen zweiten Fuhrungsabschnitt 15, der die der 
festestehenden Fensterscheibe 44 abgewandte Seitenkante der Fenster- 
scheibe 40 im Bereich der B-Saule des Kraftfahrzeugs fuhrt, und einen Auf- 
nahmeabschnitt 16, der die Oberkante der Fensterscheibe 40 aufnimmt Wie 
insbesondere aus Fig. 11 ersichtlich ist, weist die Einfassung 10 Qberdies 
abschnittsweise ein mittleres Segment 17 auf, das den inneren Flansch 11 
und den ausseren Flansch 12 miteinander verbindet. Das mittlere Segment 
17 ist zu diesem Zweck im Querschnitt annahernd U-formig ausgestaltet, 
wobei die Schenkel des mittleren Segments 17 einen Teil des inneren 
Flanschs 11 und des ausseren Flanschs 12 bilden. 
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Aus Fig. 11 ist ferner ersichtlich, dass eine die Fensterscheibe 40 abdichten- 
de und fuhrende Dichtung 20 an der Einfassung 10 befestigt ist. Die im Quer- 
schnitt annahernd U-formige Dichtung 20 ist einteilig aus beispielsweise 
EPDM extrudiert und weist einen an dem inneren Flansch 1 1 befestigten in- 

5 neren Schenkelabschnitt 21 und einen an dem ausseren Flansch 12 befe- 
stigten ausseren Schenkelabschnitt 22 auf. Damber hinaus ist die Dichtung 
20 abschnittsweise mit einem Basisabschnitt 23 versehen, der an dem mittle- 
ren Segment 17 angeordnet ist und den inneren Schenkelabschnitt 21 mit 
dem ausseren Schenkelabschnitt 22 verbindet. Zum Befestigen der Dichtung 

10 20 an der Einfassung 10 sind der innere Schenkelabschnitt 21 und der aus- 
sere Schenkelabschnitt 22 jeweils mit einer. kanalformigen Aussparung 31, 
32 versehen. Die Aussparung 31 ist auf den inneren Flansch 1 1 aufgesteckt, 
wohingegen die Aussparung 32 auf den ausseren Flansch 12 aufgesteckt ist. 
Urn einen wirksamen Form- und Kraftschluss zwischen dem inneren Flansch 

15 11 und der Aussparung 31 sowie dem ausseren Flansch 12 und der Ausspa- 
rung 32 zu erreichen, sind in den Aussparungen 31, 32 zusatzlich Haltelip- 
pen 33 angeordnet. 

Weiterhin sind der innere Schenkelabschnitt 21 und der aussere Schen- 
20 kelabschnitt 22 jeweils durch einen im Querschnitt annahernd U-formigen 
Verstarkungstrager 34 armiert, der die Aussparungen 31 , 32 umschliesst. Die 
aus einem metallischen Werkstoff gefertigten Verstarkungstrager 34 weisen 
eine Vielzahl an Offnungen 35 auf, die eine ausreichende Verformungsfahig- 
keit der Verstarkungstrager 34 sicherstellen. Um bei der Extrusion der Dich- 
25 tung 20 das Auftreten des ..Hungry Horse'-Effekts in Folge der Offnungen 35 
der Verstarkungstrager 34 an der Oberflache der Dichtung 20 zu vermeiden, 
sind der innere Schenkelabschnitt 21 und der aussere Schenkelabschnitt 22 
mit Hohlkammern 36 versehen, welche die Verstarkungstrager 34 teilweise 
verdecken und durch einen Steg 37 in zwei Bereiche unterteilt sind. Der Steg 
30 37 gewahrleistet, dass die Hohlkammern 36 bei der Extrusion der Dichtung 
20 erhalten bleiben. 
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Fig. 11 gibt ferner zu erkennen, dass der Basisabschnitt 23, der innere 
Schenkelabschnitt 21 und der aussere Schenkelabschnitt 22 jeweils mit ei- 
nem die Fensterscheibe 40 abdichtenden und fuhrenden Dichtelement 24, 
25, 26 versehen sind. Das an dem Basisabschnitt 23 angeordnete zentrale 
Dichtelement 24 ist als Hohlkammer ausgebildet und mit einer an der Stirn- 
flache 43 der Fensterscheibe 40 anliegenden Kontaktflache 28 versehen. 
Das an dem inneren Schenkelabschnitt 21 angeordnete innere Dichtelement 
25 und das an dem ausseren Schenkelabschnitt 22 angeordnete aussere 
Dichtelement 26 sind ebenfalls als Hohlkammern ausgebildet und mit Kon- 
taktflachen 29, 30 versehen, die an den Seitenflachen 41, 42 der Fenster- 
scheibe 40 anliegen. Samtliche der Kontaktflachen 28, 29, 30 sind mit einer 
reibungsvermindernden Beflockung 27 versehen, die das Auftreten uner- 
wunschter Reibgerausche beim Bewegen der Fensterscheibe 40 vermeidet 
oder zumindest reduziert. 

Wie die Fig. 2 bis 10 zu erkennen geben, ist die Dichtung 20 in einem Stuck 
entlang der Einfassung 10 angeordnet. Die Einfassung 10 weist im Bereich 
des ersten Fuhrungsabschnitts 14 das mittlere Segment 17 auf, das den in- 
neren Flansch 11 mit dem ausseren Flansch 12 verbindet und an dem der 
Basisabschnitt 23 angeordnet ist, wie insbesondere aus den Fig. 2, 3 und 10 
ersichtlich ist. An der Einfassung 10 ist im Bereich des Fuhrungsabschnitts 
14 zudem eine Dichtung 51 angeordnet, welche die feststehende Fenster- 
scheibe 44 abdichtet, wie Fig. 2 zu erkennen gibt. An der Obergangsstelle 
zwischen dem ersten Fuhrungsabschnitt 14 und dem Aufnahmeabschnitt 16 
ist ein Teil des Basisabschnitts 23 entlang von Schnittflachen 38 entfernt, urn 
eine Biegung der Dichtung 20 zu ermSglichen, wie aus Fig. 3 ersichtlich ist. 
Die Einfassung 10 weist auch im Bereich des Aufnahmeabschnitts 16 das 
mittlere Segment auf, wie die Fig. 4 und 5 zu erkennen geben. Aus Fig. 5 ist 
zudem ersichtlich, dass im Obergangsbereich von dem Aufnahmeabschnitt 
zu dem zweiten Fuhrungsabschnitt ein als Zwickel dienendes Formteil 52 
mittels eines Klebebands 53 oder eines Befestigungsclips an der Einfassung 




• 
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10 befestigt ist, urn ei'nen auf Grund der Biegung der Dichtung 20 in dem 
Obergangsbereich hervorgerufenen Freiraum zu kaschieren. 

Das mittlere Segment 17 der Einfassung 10 ist im Bereich des zweiten FOh- 
5 rungsabschnitts 15 in einem Abstand a von dem inneren Flansch 11 und 
dem ausseren Flansch 12 angeordnet. Der Abstand a verbreitert sich konti- 
nuierlich in Richtung auf den Schachtabschnitt 13, wie insbesondere aus den 
Fig. 6 bis 8 ersichtlich ist. Der an dem mittleren Segment 17 angeordnete 
Basisabschnitt 23 ist entlang von Schnittflachen 39 von dem inneren Schen- 
10 kelabschnitt 21 und dem Susseren Schenkelabschnitt 22 getrennt. Die von 
dem Basisabschnitt 23 separierten Schenkelabschnitte 21, 22 gehen kurven- 
fdrmig in den Schachtabschnitt 13 uber, wohingegen sich das mittlere Seg- 
ment 17 und der an diesem befestigte Basisabschnitt 23 nahezu senkrecht in 
den die Fensterscheibe 40 aufnehmenden Fensterschacht erstrecken. Im 
15 Bereich des Schachtabschnitts 13 weist demzufolge die Einfassung 10 kein 
mittleres Segment 17 und die Dichtung 20 keinen Basisabschnitt 23 auf mit 
der Folge, dass der auf dem inneren Flansch 11 gefuhrte innere Schenkel- 
abschnitt 21 eine an eine Innenverkleidung 54 der Tur 50 angrenzende inne- 
re Fensterschachtdichtung bildet und der auf dem ausseren Flansch 12 ge- 
2Q fiihrte aussere Schenkelabschnitt 22 eine aussere Fensterschachtdichtung 
bildet, wie aus Fig. 9 ersichtlich ist. 



Die zuvor beschriebene Dichtungsanordnung zum Abdichten und Fuhren der 
bewegbaren Fensterscheibe 40 zeichnet sich durch eine vergleichsweise 
25 kostengOnstige Fertigung aus. Grund hierfur ist die einteilig extrudierte Dich- 
tung 20, die in einem Stuck entlang der gesamten Einfassung 10 angeordnet 
ist. Die Dichtung 20 verfugt daruber hinaus Uber eine universale Ausgestal- 
tung, die den unterschiedlichen Anforderungen an die Dichtung 20 in den 
Funktionsbereichen Schachtabschnitt 13, erster FQhrungsabschnitt 14, zwei- 
30 ter Fuhrungsabschnitt 15 und Aufnahmeabschnitt 16 Rechnung tragt. Dies ist 
in erster Linie auf die Ausgestaltung des inneren Dichtelements 25 und des 
ausseren Dichtelements 26 als asymmetrische Hohlkammern, zwischen de- 
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nen die Fensterscheibe 40 bewegt wird, zuruckzufuhren. Die Dichtelemente 
25, 26 weisen in Folge der Ausgestaltung als Hohlkammern an den Seiten- 
flachen 41, 42 der Fensterscheibe 40 anliegende Kontaktflachen 29, 30 auf, 
die derail ausgestaltet sind, dass die Fensterscheibe 40 sowohl bei Anord- 
5 nung der Dichtelemente 25, 26 in annahernd horizontaler Richtung x, wie im 
Bereich des Schachtabschnitts 13 und des Aufnahmeabschnitts 16, als auch 
bei Anordnung der Dichtelemente 25, 26 in annahernd vertikaler Richtung y, 
wie im Bereich des ersten Fuhrungsabschnitts 14 und des zweiten Fuh- 
rungsabschnitts 15, reversibelzwischen dem inneren Dichtelement 25 und 
10 dem ausseren Dichtelement 26 bewegbar ist. Nicht zuletzt ermoglicht die 
oben beschriebene Dichtungsanordnung auf Grund des Auseinandergehens 
von dem Basisabschnitt 23 und den Schenkelabschnitten 21, 22 im Bereich 
des zweiten FOhrungsabschnitts 15 ein optisches Erscheinungsbild der Tur 
50, die sich von dem Design herkommlicher Fahrzeugturen abhebt. 



13 



Bezugszeichenliste 



10 


Einfassung 


40 


Fensterscheibe 


11 


innerer Flansch 


A 4 

41 


O e~\ \jr « rifl qpHq 

oeiiciHiaunt? 


12 


ausserer Flansch 


A O 


oeixenTiacne 


13 


Schachtabschnitt 


43 


otirnTiacne 


5 14 


erster Fuhrungsabschnitt 


44 


rensterscneioe 


15 


zweiter FQhrungsabschnitt 






16 


Aufnahmeabschnitt 




Tt'i r 

i ur 


17 


mittleres Segment 




r^ir^hti inn 








Z_VV 1 l^r\d 


10 20 


Dichtung 


Do 


IMGDcUdl IU 


21 


innerer Schenkelabschnitt 


Oh 


1 nnon\/orHoirl i inn 


22 


ausserer ScnenKeiaDscnnitt 






23 


basisaDscnniu 


o 
c* 


Abstand 


24 


zentraies uicnieierneni 


Y 
A 


horizontale Richtuna 


15 25 


inneres uicnteiemenx 


y 


vprtikale Richtuna 


26 


ausseres Dicntelement 






27 


Beflockung 






28 


■ >> . . i i iri» .t- . 

Kontaktflacne 






29 


KontaKtriacne 






20 30 


Kontaktflacne 






31 


Aussparung 






32 


Aussparung 






33 


Haltelippe 






34 


Verstarkungstrager 






25 35 


Offnung 






36 


Hohlkammer 






37 


Steg 






38 


Schnittflache 






39 


Schnittflache 







14 



Patentanspruche 

Dichtungsanordnung zum Abdichten und Fuhren einer bewegbaren 
Fensterscheibe (40), insbesondere eines Kraftfahrzeugs, mit einer 
Dichtung (20), die einteiiig aus einem elastisch verformbaren Werk- 
stoff gefertigt ist, und einer die Fensterscheibe (40) einfassenden Ein- 
fassung (10), an der die Dichtung (20) befestigbar ist, wobei die Ein- 
fassung (10) einen inneren Flansch (11) und einen von dem inneren 
Flansch (11) beabstandeten ausseren Flansch (12) aufweist, die zu- 
mindest einen Schachtabschnitt (13) zum Versenken der Fenster- 
scheibe (40) und einen ersten Fuhrungsabschnitt (14) zum Fuhren der 
Fensterscheibe (40) bilden, wobei die Dichtung (20) im Querschnitt 
annahernd U-formig ist und einen Basisabschnitt (23), einen an dem 
inneren Flansch (11) befestigbaren inneren Schenkelabschnitt (21) 
und einen an dem ausseren Flansch (12) befestigbaren ausseren 
Schenkelabschnitt (22) aufweist und wobei der Basisabschnitt (23), 
der innere Schenkelabschnitt (21) und der aussere Schenkelabschnitt 
(22) jeweils mit einem die Fensterscheibe (40) abdichtenden und/oder 
fQhrenden Dichtelement (24, 25, 26) versehen sind, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass ein an dem inneren Schenkelabschnitt (21) angeord- 
netes inneres Dichtelement (25) und ein an dem ausseren Schen- 
kelabschnitt (22) angeordnetes ausseres Dichtelement (26) jeweils als 
Hohlkammer ausgebildet und mit einer an eine Seitenflache (41, 42) 
der Fensterscheibe (40) anlegbaren Kontaktflache (29, 30) versehen 
sind, wobei die Kontaktflachen (29, 30) in zwei senkrecht zueinander 
verlaufenden Richtungen (x, y) derart ausgestaltet sind, dass die Fen- 
sterscheibe (40) reversibel zwischen dem inneren Dichtelement (25) 
und dem ausseren Dichtelement (26) bewegbar ist. 

Dichtungsanordnung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dass ein an dem Basisabschnitt (23) angeordnetes zentrales Dicht- 
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element (24) als Hohlkammer ausgebildet und mit einer an einer Stirn- 
flache (43) der Fensterscheibe (40) anlegbaren Kontaktflache (28) ver- 
sehen ist. 

Dichtungsanordnung nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass zumindest eine der Kontaktflachen (28, 29, 30) mit ei- 
ner reibungsvermindernden Beflockung (27) versehen ist. 

Dichtungsanordnung nach einem der AnsprQche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der innere Schenkelabschnitt (21) mit einer ka- 
nalfSrmigen Aussparung (31) versehen ist, in die der innere Flansch 

(11) formschlussig und/oder kraftschliissig eingreift. 

Dichtungsanordnung nach einem der AnsprQche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der aussere Schenkelabschnitt (22) mit einer ka- 
nalformigen Aussparung (32) versehen ist, in die der aussere Flansch 

(12) formschlQssig und/oder kraftschlQssig eingreift. 

Dichtungsanordnung nach Anspruch 4 oder 5, gekennzeichnet durch 
Haltelippen (33), die in der Aussparung (31 , 32) angeordnet sind. 

Dichtungsanordnung nach einem der AnsprQche 1 bis 6, gekenn- 
zeichnet durch einen Verstarkungstrager (34), durch den der innere 
Schenkelabschnitt (21) und/oder der aussere Schenkelabschnitt (22) 
armiert sind, wobei vorzugsweise der Verstarkungstrager (34) im 
Querschnitt annahernd U-formig ausgestaltet, aus einem metallischen 
Werkstoff gefertigt und mit einer Vielzahl an Offnungen (35) versehen 
ist. 

Dichtungsanordnung nach einem der AnsprQche 1 bis 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Dichtung (20) aus einem elastomeren Werk- 
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stoff, vorzugsweise einem thermoplastischen Elastomer oder Ethylen- 
Propylen-Dien-Kautschuk, extrudiert ist. 

Dichtungsanordnung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass der innere Schenkelabschnitt (21) und/oder der ausse- 
re Schenkelabschnitt (22) mit einer den Verstarkungstrager (34) zu- 
mindest teilweise verdeckeriden Hohlkammer (36) versehen sind, wo- 
bei vorzugsweise die Hohlkammer (36) durch wenigstens einen Steg 
(37) in mehrere Bereiche unterteilt ist. 

Dichtungsanordnung nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Einfassung (10) ein mittleres Segment (17) 
aufweist, das den inneren Flansch (11) und den ausseren Flansch 
(12) im Bereich des ersten Fuhrungsabschnitts (14) und/oder eines die 
Oberkante der Fensterscheibe (40) aufnehmenden Aufnahmeab- 
schnitts (16) miteinander verbindet, wobei vorzugsweise das mittlere 
Segment (17) im Querschnitt annahernd U-f6rmig ist. 

Dichtungsanordnung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeichnet, 
dass der Basisabschnitt (23) an dem mittleren Segment (17) angeord- 
net ist. 

Dichtungsanordnung nach Anspruch 10 oder 11, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass im Bereich des Schachtabschnitts (13) die Einfassung 
(10) frei von dem mittleren Segment (17) und die Dichtung (20) frei 
von dem Basisabschnitt (23) ist. 

Dichtungsanordnung nach einem der Anspruche 10 bis 12, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Einfassung (10) einen zweiten Fuhrungs- 
abschnitt (15) aufweist, in dem das mittlere Segment (17) von dem in- 
neren Flansch (11) und dem ausseren Flansch (12) getrennt ist und 
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der Basisabschnitt (23) von dem inneren Schenkelabschnitt (21) und 
dem ausseren Schenkelabschnitt (22) getrennt ist. 

Dichtungsanordnung nach Anspruch 13, gekennzeichnet durch ei- 
nen zwischen dem mittleren Segment (17) und dem inneren Flansch 
(11) und dem ausseren Flansch (12) vorhandenen Abstand (a), der 
sich entlang des zweiten Fuhrungsabschnitts (15) kontinuierlich ver- 
grossert. 



1/6 




2/6 





Fig. 8 
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Zusammenfassung 



Eine Dichtungsanordnung zum Abdichten und Ftihren einer bewegbaren 
Fensterscheibe (40), insbesondere eines Kraftfahrzeugs, ist mit einer Dich- 
tung (20) versehen, die einteilig aus einem elastisch verformbaren Werkstoff 
gefertigt ist. Die Dichtungsanordnung ist ferner mit einer die Fensterscheibe 
(40) einfassenden Einfassung (10) versehen, an der die Dichtung (20) befe- 
stigbar ist. Die Einfassung (10) weist einen inneren Flansch (11) und einen 
ausseren Flansch (12) auf. Die Dichtung (20) weist einen Basisabschnitt 
(23), einen an dem inneren Flansch (11) befestigbaren inneren Schenkelab- 
schnitt (21) und einen an dem ausseren Flansch (12) befestigbaren ausseren 
Schenkelabschnitt (22) auf. Urn eine universelle Ausgestaltung der Dichtung 
(20) zu erreichen, sind ein an dem inneren Schenkelabschnitt (21) angeord- 
netes inneres Dichtelement (25) und ein an dem ausseren Schenkelabschnitt 
(22) angeordnetes ausseres Dichtelement (26) jeweils als Hohlkammer aus- 
gebildet und mit einer an eine Seitenflache (41, 42) der Fensterscheibe (40) 
anlegbaren Kontaktflache (29, 30) versehen. Die Kontaktflachen (29, 30) sind 
in zwei senkrecht zueinander verlaufenden Richtungen (x, y) derart ausge- 
staltet sind, dass die. Fensterscheibe (40) reversibel zwischen dem inneren 
Dichtelement (25) und dem ausseren Dichtelement (26) bewegbar ist. 



(Fig. 11) 



Fig. 11 
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